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1995 

2002 

2003 Fundada en 1995 

 180.000 empleados 

2003 BYD AUTO 

15.000 ingenieros 

520.000 ventas en 2010 

   70% de crecimiento anual 

 50% de cuota de mercado global en baterías de Nikel 

30% de cuota de mercado global en baterías Li-ion para móviles  

No. 1  Ranking en la lista Tech 100 en 2010 (Business Week) 

8 billones de dólares benefico en 2011 

No. 7 en la lista de empresas chinas más admiradas (Fortune Magazine 2011)  

2008 

2009 

http://image.baidu.com/i?ct=503316480&z=0&tn=baiduimagedetail&word=LED%B5%C6%C5%DD&in=20171&cl=2&cm=1&sc=0&lm=-1&pn=11&rn=1&di=9221663760&ln=2000&fr=&ic=0&s=0&se=1
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 BYD Green City 



4 

New Energy Vehicles, S.L. 

Problemas de tráfico y Polución en Shenzhen 

Shenzhen 

Shenzhen es la mayor ciudad en la provincia de 

Guangdong en el sur de China, fronteriza con el 

norte de Hong Kong. Es la primera Zona 

Económica Especial (SEZs), y la ciudad se ha 

convertido en la más próspera y con mayor 

consumo de energía. 

En Feb. 2012, el número total de vehículos circulando por la ciudad 

superaba los  2 millones, siendo la segunda de toda China. 

En 2011, el total de combustible consumido en la ciudad de Shenzhen 

por autobuses y taxis fue aproximadamente de 541.000 toneladas. 

Las emisiones de CO2 cercanas a 1,77 millones de toneladas, las 

cuales podrían ser absorbidas por un bosque de las dimensiones de 

100 campos de fútbol a lo largo 70 años. 

Con el rápido crecimiento de vehículos, los atascos de tráfico se han 

convertido en un serio problema en Shenzhen. 

Las emisiones de los motores de combustión son perjudiciales tanto 

para el aire como para el medio ambiente. 
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Autobuses Urbanos y Taxis en Shenzhen 

Á 13.500 unidades 

Á 14.340 unidades 

V En 2011 el censo de autobuses era de 13.500 mientras que el de taxis fue de 14.340. 

V A finales de ese mismo año, los vehículos que utilizaban energías alternativas eran: 

       Autobuses: 2.000 unidades 

       Taxis:  300 unidades 
Fuente: Shenzhen Statistical Yearbook 2012 
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Proyecto Piloto de VE en Shenzhen 

Comienzo: Enero 2011 Unid.: 2 
Continuación: Ago. 2011 Unid.: 200 

Comienzo: Mayo 2010 Unidades: 50 
Continuación: Agosto 2011 Unidades: 250 
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Datos de Trabajo del Proyecto Piloto EV en Shenzhen 

La distancia acumulada del eBUS-12 ha superado los 12 millones  
de kilómetros y a nivel individual, el que mas tenía eran 93.000 
kilómetros. 

A finales de noviembre de 2012, la distancia acumulada en 
kilómetros por la unidades utilizadas de taxi BYD e6, era de cerca 
de 35 millones de kilómetros, mientras que el taxi que más 
kilómetros había realizado, alcanzaba los 231.000 kilómetros, 
equivalente a la distancia que recorre de media un vehículo 
particular en diez años. 

Updated Dec. 1st 2012 
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Beneficios Económicos ï Diferencial de Precio 

  Kilometraje Diario 500 km 
Taxi 

Convencional 
BYD e6    Laborables Anuales 353 días 

  Ciclo de Uso 5 años 
Consumo Energía/100km 6,5l 22,5 kwh 

  Precio Combustible 1,40 ϵ/l  0,14 ϵ/kWh 

  Coste/100km 9,1 ϵ 3,15 ϵ 

  Coste Anual 16.062 ϵ 5.560 ϵ 

  Coste Total 80.308 ϵ 27.799 ϵ 

Cada e6 AHORRA 

Frente a un Taxi  

Convencional:  

52.509 ú 

   Kilometraje Diario 250 km 
Autobús 

Convencional 
BYD eBUS-12     Laborables Anuales 353 días 

   Ciclo de Uso 8 años 
Consumo Energía/100km 40l 120kwh 

  Precio Combustible 1,40 ϵ/L 0,14 ϵ/kWh 

  Coste/100km 56,0 ϵ 16,8 ϵ 

  Coste Anual 49.420 ϵ 14.826 ϵ 

  Coste Total 395.360 ϵ 118.608 ϵ 

Cada e-Bus 12 AHORRA 

Frente a un autobús  

Convencional:  

276.752 ú 

Nota: Los precios indicados son los vigentes a día de la fecha en Madrid. En el caso de la electricidad, tarifado doméstico. 
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Beneficios Medioambientales ï Emisiones CO2 

Taxi Convencional e6  

Kilometraje Diario 500 500 

 Laborables Anuales 353  353  
Unidades Taxi 14.340  

Consumo Energía/100km 6,5 L 0  

Emisiones CO2 (kg/L)  2,11  0 

Emisiones Año  CO2 (m. tons) 0,35 0 

Autobús 
Convencional 

eBUS-12  

Kilometraje Diario 250 250  

 Laborables Anuales 353  353  

Unidades Autobús 13.500 

Consumo Energía/100km 40 L 0 

Emisiones CO2 (kg/L)  2,60  0 

Emisiones Año  CO2 (m. tons) 1,24  0 

Comparado con un taxi 

convencional, el BYD e6 

puede reducir emisiones de 

CO2 en 0,35 millones de 

toneladas. 

Comparado con un autobús 

convencional, el BYD e-BUS 

12 puede reducir emisiones 

de CO2 en 1 millón de 

toneladas. 
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Consecuencias de electrificar  

Autobuses y Taxis de Shenzhen 

Ahorro de la Ciudad: 

 4.412 Millones de ú Anuales 

Reducción de Emisiones CO2: 

  1,59 Millones de toneladas Anuales 
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Beneficios de BYD EV en el Transporte Público 

Máxima 
autonomía 

del mercado 

Ruido nulo 

Cero 
emisiones 
directas 

Elevado ciclo de 
vida 

Par y aceleración 

Altos niveles de 
seguridad en las 

baterías de hierro 

Recarga en AC: 
disponible, eficiente y 

fácil de utilizar 

No hay agentes tóxicos en el 
recilcado de las baterías de hierro 

No contaminan ni tienen peligro 
en los campos de carga Haciendo recargas nocturnas se 

reduce la saturación de las redes y 
abarata el coste de la recarga 

Intercambio de electricdad 
red ς vehículo - red 

Reducidos costes de mantenimiento 

Desarrollando una red de transporte público electrificado se beneficia a la 
población y se subsanan los problemas de polución del centro de las ciudades. 




